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1. Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Auf der Flache der heutigen Gaststatte Germania im Backnanger Stadtteil Strimpfelbach ist eine gréRere
Nachnutzung mit Anbau und Biergarten sowie Kleinspielfeld vorgesehen. Hierzu sollen die zu erwartenden
verkehrlichen Auswirkungen geprift und bewertet werden.

In dem Verkehrsgutachten wird das zukinftige Verkehrsaufkommen ermittelt und die Leistungsfahigkeit
am Knotenpunkt B 14/K 1904/Ludwigsburger Stral3e fiir je eine Spitzenstunde an einem Normalwerktag
sowie einem Samstag gepriuft. Da keine aktuellen Bestandsverkehrszahlen vorliegen, wird eine
elektronische Verkehrszahlung an zwei Tagen uber jeweils 24 Stunden am Knotenpunkt durchgefuhrt.
Zudem wird die Befahrbarkeit der Zufahrt gepruft.

2.  Verkehrszéhlung

Als Grundlage fiur die Beurteilung des zukiinftigen Verkehrsgeschehens dienen die Verkehrszahlen im
Bestand. Zur Ermittlung werden hierzu am Knoten B14/Ludwigsburger StraRe/Im Kelteracker
elektronische Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Da davon auszugehen ist, dass die neue Nutzung
insbesondere am Wochenende stark frequentiert sein wird, wird zusétzlich zu einem Normalwerktag auch
der Verkehr an einem Samstag betrachtet.

Die Verkehrszahlungen fanden am Donnerstag, den 11.05.2023 sowie am Samstag, den 13.05.2023 statt.
Hierbei wurden am Donnerstag knapp 45.800 Kfz/24h am Knotenpunkt gezahlt. Am Wochenende konnten
mit 40.100 Kfz/24h ca. 12% weniger Fahrzeuge gezahlt werden. Die Richtungsverteilung ist an beiden
Tagen jedoch ahnlich. Entlang der B 14 nérdlich des Knotens wurden donnerstags ca. 20.500 Kfz/24h und
samstags knapp 18.200 Kfz/24h gezahlt. Stdlich des Knotens betrugen die Verkehrsmengen donnerstags
knapp 17.700 Kfz/24h und samstags ca. 15.800 Kfz/24h. Die Ludwigsburger Stral3e ist mit 6.500 Kfz/24h
am Donnerstag sowie 5.500 Kfz/24h am Samstag insgesamt geringer belastet. Wahrend unter der Woche
die hochst belastete Stunde am Nachmittag zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr liegt, ist am Samstag die
Belastung zwischen 10:30 Uhr und 11:30 Uhr am héchsten. Die Knotenstrome flir Gesamtbelastung und
Spitzenstunden sind in Anlage 1 dargestellt.

3. Verkehrserzeugungsberechnung

Im Rahmen des Schallgutachtens zur Neunutzung wurden bereits im Vorfeld die zu erwartenden
Verkehrsmengen fur bestimmte Larm-relevante Zeitbereiche ermittelt. Diese wurden nochmals gepruft
und auf die Verkehrsmengen je 24 Stunden hochgerechnet. Demnach ist im betrachteten Szenario ,an
einem gut besuchten Sonntag“ mit erzeugten Verkehren von etwa 765 Kfz/24h zu rechnen. Diese verteilen
sich auf das StraRennetz. Somit erhéhen sich die Verkehrsmengen auf der westliche Ludwigsburger
Stralle um 115 Kfz/24h, auf der B14 nordlich des Knotenpunktes B 14/Ludwigsburger Stralle um
344 Kfz/24h und sidlich des Knotenpunktes um 306 Kfz/24h. Auch wenn davon auszugehen ist, dass die
Einrichtung unter der Woche weniger besucht ist, werden die Verkehrsmengen im Rahmen einer Worst-
Case-Abschatzung auch fur die Betrachtung des Wochentages und des Samstages herangezogen. Die
zukunftigen Belastungen der umgebenden Achsen sind in Anlage 2 dargestellt.
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4.  Leistungsfahigkeitsberechnung

Zur Ermittlung der zukilnftigen Leistungsfahigkeit werden fir den Knotenpunkt Bl4/Ludwigsburger
StralRe/Im Kelteracker Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS durchgefiihrt. Betrachtet werden
hierbei ebenfalls sowohl ein Normalwerktag sowie ein Tag am Wochenende. Hierzu dienen die
Verkehrsmengen der Verkehrszahlung sowie die Erh6hungen durch die Neunutzung als Grundlage.

4.1 Kriterien zur Bewertung der Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitdt im Sinne des Handbuchs fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen in seiner
Ausgabe von 2015 (HBS) ist die zusammenfassende Gitebeschreibung des Verkehrsflusses aus Sicht
der Verkehrsteilnehmer.

Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und
bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die mittlere Wartezeit an einem Fahrstreifen. Bei FuRganger-
und Radverkehrsstromen gilt die maximale Wartezeit, die auf die vollstindige Querung einer Zufahrt
bezogen ist.

4.2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Das HBS sieht zur Bewertung der Verkehrsqualitat von StralRenverkehrsanlagen die Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs (QSV) A bis F vor.

4.2.1 Bedeutung der einzelnen QSV fir den wartenden Verkehr

QSV A: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

QSV B: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer kurz.

QSV C: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer spirbar.

QSV D: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer betrachtlich.

QSVE: Die Wartezeiten sind fur die Verkehrsteilnehmer lang und streuen erheblich. Die Grenze

der Funktionsfahigkeit wird erreicht.

QSV F: Die Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funktionsfahigkeit ist nicht
mehr gegeben.

Eine ausfiihrliche Beschreibung der einzelnen QSV ist im HBS 2015 unter Kapitel S4.2.2 ersichtlich.
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4.2.2 Grenzwerte der einzelnen QSV fur den wartenden Verkehr

Kfz-Verkehr FuRgéanger- und
Qsv signalisierte Radverkehr
Knotenpunkte maximale Wartezeit
mittlere Wartezeit tw [S] tw,max [S]
<20 <30
<35 <40

It i ) i
\%
[00)
ol

1 Die QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Uber der Kapazitat C liegt (q > C)
Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhéngigkeit der Wartezeit

4.3 Anmerkungen zum Bewertungsverfahren

Im Einflhrungserlass des Bundesministeriums fur Verkehr zum HBS 2015 wird fur den Neu-, Um- und
Ausbau von Verkehrsanlagen mindestens QSV D gefordert.

Die Berechnungsformeln des HBS 2015 gehen von folgenden Randbedingungen aus:

. konstante Freigabezeiten (Festzeitsteuerung, keine OPNV-Beeinflussung)
. zufallsverteiltes Verkehrsaufkommen der Zufahrten (keine Koordinierung der LSA)
. ungestorter Abfluss (kein Rickstau in den Ausfahrten)

Regelkonforme Knotenpunktgestaltung

4.4 Ergebnisse der Bewertung der Verkehrsqualitat

An beiden betrachteten Tagen, wird in der jeweiligen Tagesspitzenstunde sowohl fur die Bestands- als
auch die Prognoseverkehrsmengen die Qualitatsstufe QSV D erreicht. Somit ist auch mit der Neunutzung
ein leistungsfahiger Verkehrsablauf gewahrleistet.

5. Befahrbarkeit

Zur Sicherstellung der Befahrbarkeit der Zufahrt im Zug der Ludwigsburger Stralle wurden
Schleppkurvenprifungen durchgefuhrt. Als Bemessungsfahrzeug wurde hierbei ein dreiachsiges
Mullfahrzeug verwendet. Sowohl die Zu- als auch die Ausfahrt ist mit dem Bemessungsfahrzeug aus/in
beiden Richtungen maoglich. Die Befahrbarkeit der Zufahrt ist somit gewahrleistet. Die Anlieferung des
Gebaudes erfolgt auf der Nordseite. Hierfur ist die Umfahrung des Gebaudes an der Westseite des
Grundstuckes notwendig. Hier ist bei der Ausgestaltung der Verkehrsflachen auf dem Grundsttick auf eine
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ausreichend breite Fahrgasse zwischen den Stellplatzflachen und der Grundstticksgrenze zu achten. Die
Plane zur Schleppkurvenprifung befinden sich in der Anlage 3.

6. Zusammenfassung

Durch die Neunutzung auf dem Areal der heutigen Gaststatte Germania werden an einem gut besuchten
Tag zusatzliche Verkehre von etwa 765 Kfz/24h erzeugt. Diese verteilen sich auf das StralRennetz
insbesondere auf den betrachteten Knoten B 14/Ludwigsburger Stral3e/Im Kelteracker. Dementsprechend
erhohen sich hier die Verkehrsmengen. Die Verkehre kénnen jedoch weiterhin sowohl unter der Woche
als auch am Wochenende am Knoten vertraglich abgewickelt werden.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

V. V.

Dipl.-Ing. (FH) Claudia Zimmermann Patrick Ginal M.Sc.
Niederlassungsleiterin Projektleiter
Anlagen:

Anlage 1 Ergebnisse der Verkehrszahlung

Anlage 2 Verkehrsprognose und Leistungsfahigkeit

Anlage 3 Schleppkurvenprifung
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GroRe Kreisstadt Backnang
Verkehrsgutachten BV Striimpfelbach

Knotenpunkt 1:B14/Ludwigsburger StraRe/lm Kelteracker
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Knotenpunkt 1:B14/Ludwigsburger StraRe/lm Kelteracker
Erhebungsdatum am Samstag, den 13.05.2023
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