aiblingen

Backnang am 05.02.2026
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Definition Radschnellwege :|

» Direktverbindung

* maoglichst kreuzungsfrei
(Uber-/Unterfuihrung)

« Geringe Verlustzeiten
(Bevorrechtigung an Knotenpunkten)

« Trennung der Verkehrsarten
 Betriebsdienst / Winterdienst

« Verbindung zweier Mittelzentren
mit einem attraktiven
Wirtschaftsraum und hohen
Pendlerverflechtungen

Radschnellweg Mannheim
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Qualitatsstandards Radschnellverbindungen :|

FlUhrungsformen innerorts

Fahrradstrafe

o[ ]

24,60m 0,75m L*—'L—'IJ

FahrradstraRe Sicherheitstrennstreifen 20,3m  =4m Radschnellweg 0.75m /1,75 m
taktiler (innerorts / aulerorts)
Begrenzungs- Sicherheits-
streifen trennstreifen
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Qualitatsstandards Radschnellverbindungen :|

Flhrungsformen auf3erorts

Fahrradstrafie

Land- und
forstwirtsch,
Verkehr frei

x
Yy -

!
e N

25m 20,3 m taktiler Begrenzungsstreifen 24 m Radschnellweg
Radschnellverbindung
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Radschnellverbindungen im Rems-Murr-Kreis :|

Pfinztal
Muhlacker

Vaihingen  Bietigheim-Bissingen

RS21 Ludwigsburg
i 3N yg\Remseck

RS10 RS 5 Schorndorf — Fellbach

Backnang

Ettlingen RS 8 Ludwigsburg — Waiblingen

RS13 Korntal

Rastatt Pforzheim uAChIggen Waiblingen |Backnang - Waiblingen
Dltzmgen RS5
. Leonber Eesli Schorndorf
enningen Fellbac sslingen
Weil der Stadt Stuttgar RS54 PIOChngQersbach AR
| : ) Magstadt ‘. N Goppingen
Machbarkeitsstudien* ] RS14 K
ndelfingen/ Reichenbach & 2UPen
S euhusen eichenbac
pblingen - N \Xirchheim Teck
in Planung o ilderstadt Qstfildern Geislingen
o i Leinfelden-Echterdingen  ~kgngen
rlingen Weil im Schénbuch _
Fertiggestellt Tiibingen Metzingen
RS11 Bad Urach
Reutlingen
@) fenburg a. N. 2 Blaustein

Lichtenstein

{ Innerstadtisch
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Radschnellverbindungen im Rems-Murr-Kreis
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Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang- Waiblingen :I

Raumanalyse

Oppenweiler PG T

Definition potenzieller Streckenabschnitte

Kirchberg

an der Mug 1 Auenwald

Bestandsaufnahme

Erstellung MalBnahmenkataster

Gegenuberstellende Bewertung der Varianten

Ermittlung Vorzugsvariante

Kernen im
Remstal" "
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Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang- Waiblingen

Legende

Symbolisierung Punktfarbe
@ Ausbildungsstatte

([ N

@ Offentliche Einrichtung

. Tourismus

() Offentlicher Verkehr

@ Werktagliches Ziel

Symbolisierung Punktgroe
sehr hohe Prioritat

hohe Prioritat

mittlere Prioritat
niedrige Prioritat
niedrigste Prioritat

Backnang 05.02.2026 | Vorstellung Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang-Waiblingen

Legende
Auspendler

unter 5000
] 5000 - 10000
10000 - 15000
I 15000 und mehr

Sulzbach an
der Murr

Raumanalyse

.

Definition potenzieller Streckenabschnitte

.

Bestandsaufnahme

.

Erstellung Mal3Bnahmenkataster

.

Gegentberstellende Bewertung der Varianten

.

Ermittlung Vorzugsvariante

" REMS-MURR-KREIS



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang- Waiblingen :|

‘_d'erMqur' Backnang £
GESAMTUBERSICHT
Teilabschnitt \ﬁl\ Raumanalyse
Backnang ;
Weissach im
Definition potenzieller Streckenabschnitte
Leutenbach m er:bla ch
Bestandsaufnahme
Teilabschnitt
f : Teilabschnitt
Schgrheln 's':?:_:he_m \ Winnenden / Leutenbach
< Winnendén Erstellung Mal3Bnahmenkataster
Filjsoythe ‘
s
*
- o = Gegeniberstellende Bewertung der Varianten
Korb '
Berglen
Teilabschnitt i, Ermittlung Vorzugsvariante
Waiblingen

Ke%rq im /_/ 13
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Definition potenzieller Streckenabschnitte — Teilabschnitt Backnang

Anschluss
GroRaspach

Genfer y .
Strale g

entlang der Kitzbiiheler StraRe

Bahnlinie

e

4

urgstetten

| Steinlandleweg

| Salzburger StraRe

Isarstrafe

Alte Winnender )
Strale /

A R — - Stuttgarter
<\ B oo : StraRe
TN
Maubacher | Weissacher
StraRe StraRe
A """‘w...__‘il P N

\r ‘ e Stuttgarter

- AR StraRe

B

\ i

Y \
4\&‘[\ y
=
B Heinrich-Hertz-
StraRe (L1080)
= Oberndorfer
Backnang StraBe
Tubinger Strale
(K 1907)
| NeckarstrafRe
(K 1907)
Innstrale
entlang
der B14

T .

Backnang 05.02.2026 | Vorstellung Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang-Waiblingen
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I: Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang- Waiblingen :I

¥ g * Raumanalyse
o 4
/& &
72'-'9&" . :’
Backnang = ‘, : . g . .
Ny Definition potenzieller Streckenabschnitte
b

Bestandsaufnahme

Erstellung Mal3Bnahmenkataster

Gegentberstellende Bewertung der Varianten

Ermittlung Vorzugsvariante
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Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang- Waiblingen

Obere Bahnhofstr. SEgt-ateco
Zweirichtungsradweg
Ausbau entlang der Nordseite der
; Bahn — Entfall von Parkplatzen
N e Raumanalyse
‘;’.5
3 R .
Wegeverbindung !n \ T
Zweirichtungsradwe: et initi H 1
Ry Jahnstrage Zwerichtungsradweg Definition potenzieller Streckenabschnitte
Neubau Radweg; Grunderwerb FahrradstralRe, TR T T
‘ Anlieger frei - bzw.
Eom noltwendvlg/k = meger T Unterfihrung mit Anbindung an

Zweirichtungsradweg

Fogeralle X

Blechbergele Parken am Fahrbahnrand entfalit l

| Verkehrsberuhigter
Bereich

Bestandsaufnahme

= Ma&nam_‘i 2 " Sudstrase Maubacher Strae H
i i e |
7 orsenane Ei?‘r;(;ggag:diael:]mahnrand % g ™ ZPj;?;cesr;gam Fahrbahnrand nicht E
e rstellung Mainahmenkataster

St .
Neue LSA- ==
| Querungshilfe

Neue planfreie Querung

* | Gegenuberstellende Bewertung der Varianten

Maubacher Strake

Genfer Strafe
FahrradstraRe, Lot Suate .
Anlieger frei . S Gem. Geh- und
A Radweg
Parken am Fahrbahnrand Radweg entlang B14 Neubau Unteriihring:
| einseitig ordnen weirich radw 3 g
ks 9 Zweirichtungsradweg , Veibralieiiing

Ermittlung Vorzugsvariante

Neubau Radweg; Grunderwerb

25,

(ca. 5 m) notwendig e
4 KAsraaaTuns Kitzbiihler Str.
¥ iy . Zweirichtungsradweg
P x = S - Verbreiterung bestehender G+R;
Teilabschnitt Backnang Nord F Grunderwerb (ca. 4 m) notwendig

Backnang 05.02.2026 | Vorstellung Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang-Waiblingen " REMS-MURR-KREIS
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Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang- Waiblingen :|

Raumanalyse

Definition potenzieller Streckenabschnitte

Bestandsaufnahme

Vorauswahl = Streckenabschnitte
mit unzureichendem Potenzial

Variante 1
Variante 2

Variante 3 ]

Erstellung Mal3nahmenkataster

Gegenuberstellende Bewertung der Varianten

Ermittlung Vorzugsvariante
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|: Varianten :|

Variante 1 Variante 2 o Variante 3 s

Lange: 20,171 km Lange: 20,444 km Lange: 21,412 km
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Gegeniberstellende Bewertung der Varianten :|

Variante 1 - Mord Variante 2 - Mord Variante 3 - Mord

Kriterien
Punkte = Fakior |Ergebnis Punkie  Fakior Ergebnis Punkte  Fakior | Ergebnis
Einhaltung Qualitatsstandards Flhrungsform 2 5 10 2 5 10 1 5 5
Einhaltung Gualitatsstandards Dimensionierung | 2 4] 10 e 2 10 2 5 10
Lange / Direktheit 1 4 4 2 4 8 0 4 0
Zusammenspiel mit dem OPNV 0 3 1] -1 3 -3 -1 3 -3
Zusammenspiel mit dem Fultgangerverkehr 0 3 0 1 3 3 1 3 3
Zusammenspiel mit dem fliefenden Verkehr -1 3 -3 -1 3 -3 -2 3 -6
Zusammenspiel mit dem ruhenden Kfz-Verkehr | =1 3 -3 0 3 0 0 3 0
Betroffenheit dkologischer Belange -2 3 -6 -2 3 6 -1 3 -3
Anbindung wichtiger Quell- und Zielpunkte | 1 3 3 1 3 3 1 3 3
Topographie / zu Uberwindende Hohenunterschiede | 0 3 0 -1 3 -3 1 3 3
Gender-Aspekte — Soziale Kontrolle 4 3 a2 o 3 o o | 3 | o0
erforderlicher Flachenerwerb -1 3 -3 -1 3 -3 -1 3 -3
RadMETZ BW 1 1 1 1 1 1 0 1 0
Realisierbarkeit und zeitiche Umsetzbarkeit 1 3 3 -1 3 -3 0 3 0
‘ Kosten B 2 -2 -2 2 -4 -1 2 -2 ‘
Stadtebauliche Qualitaten ! Erlebbarkeit 1 1 1 0 1 0 -1 1 -1
I Gesamtbewertung | 2 | | 12 0 | | 10 | =1 6 I

Backnang 05.02.2026 | Vorstellung Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang-Waiblingen " REMS-MURR-KREIS
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Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang- Waiblingen

rf“ig// Backnang |

B
) ey
> /\
| Ky
L— K )
N\, s, oy i
e \/F { P4 )
e . T
=TT ’ t \ /) é
'J - W —J
= L—\
\ &
\ -

-~ |Winnenden
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Raumanalyse
Definition potenzieller Streckenabschnitte
Bestandsaufnahme
Erstellung Mal3Bnahmenkataster
Gegentberstellende Bewertung der Varianten

Ermittlung Vorzugsvariante

"/ REMS-MURR-KREIS



Ergebnis Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang- Waiblingen

Vorzugsvariante:

TR i = Streckenlénge: 20,16 km

AL
£
\V_
| ]

v V4
|
A
W\%ﬁ |
| ] | ]

Einhaltung der Qualitatsstandards:
92,7 % auf hochstem Standard

Reisezeit: 62,5 Minuten
Kosten: 20,26 Mio. Euro
Kosten-Nutzen-Faktor: 2,81

Im Ergebnis empfiehlt die

i Machbarkeitsstudie eine Realisierung der

S ol / Radschnellverbindung zwischen Backnang
f Vorzugsvariante

Backnang 05.02.2026 | Vorstellung Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang-Waiblingen

und Waiblingen.
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I: Baulast Radschnellverbindung Backnang- Waiblingen :I

Anderung des StraRengesetz BW im Januar 2019

= Radschnellverbindungen werden klassifizierten Stral3en gleichgestellt

Baulast
= Land: > 2.500 Radfahrende pro 24 h 0 o B e e <&
= Kreis: > 2.000 Radfahrende pro 24 h ' e

8 H  4.890 Radfahrende/24h )

XN oA
3.957 Radfahrende / 24 h

= Kommune: > 30.000 EW Baulasttrager in

Ortsdurchfahrt s X
» Baulast liegt beim Land 3 5
(Waiblingen und Backnang e

Baulasttrager innerhalb
Ortsdurchfahrt)
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Vorzugsvariante Backnang :I

Umsetzungszeitraume

§ kurzfristige Realisierungsabschnitte
Backnang  § (bis 5 Jahre)

g : mittelfristige Realisierungsabschnitte
> | (> 5 Jahre)

langfristige Realisierungsabschnitte
(> 8 Jahre)

Alternativrouten in Abhangigkeit
von Bauwerksrealisierungen

Backnang 05.02.2026 | Vorstellung Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang-Waiblingen "/ REMS-MURR-KREIS
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Bestand

Bahnunterfihrung (Obere Bahnhofstral3e bis Maubacher Stral3e)

Machbarkeitsstudie

Backnang 05.02.2026 | Vorstellung Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang-Waiblingen

- Abstimmung mit der Bahn erforderlich!
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Bestand

Bahnunterfihrung (Obere Bahnhofstral3e bis Maubacher Stral3e)

Machbarkeitsstudie Alternative

Backnang

Backnang 05.02.2026 | Vorstellung Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang-Waiblingen
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Bestand

\ Schutzstreifen

Maubacher Stral3e (Marienstral3e bis Industriestral3e)

o2}

Schutzstreifen

4,20

! 1,50

=110
oy

1,60

/

7,20

1,60

Backnang

Backnang 05.02.2026 | Vorstellung Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang-Waiblingen

Machbarkeitsstudie

b b
7,20 ! 1,60
11,20
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Maubacher Stral3e (Industriestralde bis Kitzbuhler Straf3e) :|

Bestand

\ &b &) &b W
Schutzstreifen Schutzstreifen
.

Wj ! H = ;.}

At r al =

| ‘ | f

2,00 J,1.25J, 4,90 ,L1,25/L 3,40 7‘%
12,80 , \ i

F (

Machbarkeitsstudie

',"'.Z:’;) |
> 4 '
i |
_—y jz==s |
¥ 0,50
acknang
' | 3,80
1 |
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Querung B14 :I

Planfeststellung:

Bruckenbreite zwischen den Gelandern: 10,25 m
- Breite Geh- und Radweg: 2,25 m
- kein Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn

BW 17

Abstimmung mit RP Stuttgart 2022:

Bruckenbreite wird auf 12,00 m erweitert
- Breite Geh- und Radweg: 3,00 m
- + 1,00 m Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn

o Quessdhndt BUW A7:

- EKLY
l» 2@ 38

25 44;29 &.50
A .
jt ﬁ‘/hh.

Gdsuder H_:,M ot
‘ i/ MSom Scvammbord

[ 8
L Aesbilduwg ohee Sclihaunchbu.
- gip iw‘ma Tob. 844 b ViSotulh b Scbrammburdlale von ASem ynd Nuhbak do Kot 24 000
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Querung B14

Information RP Stuttgart im Dezember 2025:

Bund sieht keine Begrindung der Mehrbreite und tragt die dadurch entstehenden
Mehrkosten nicht.
Die Brlckenbreite zwischen den Gelandern wird deshalb auf 10,50 m reduziert.

—> Breite Geh- und Radweg bleibt: 3,00 m

—> Trennung zur Fahrbahn muss integriert werden

- Fahrbahnbreite wird auf 6,00 m reduziert

- Kfz-Geschwindigkeit wird auf 50 km/h beschrankt (Verzicht auf Schutzplanken)

Zwel Alternativen der Fuhrung des Radverkehrs:

1. Engstelle mit Beschilderung als gemeinsamer Geh- und Radweg in beide
Fahrtrichtungen (Radschnellwegstandard nicht erfullt).

2. Kitzbiheler Strafde als Fahrradstral3e auf3erorts ab Briucke B14

Backnang 05.02.2026 | Vorstellung Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang-Waiblingen "/ REMS-MURR-KREIS
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Bestand

Kitzbihler Stral3e (B 14 bis Ortseingang Maubach)

Machbarkeitsstudie

|

6,00

| —————

—_—
_.‘o
W
o
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|: Kitzbuhler StralRe (Furstenfelder Stral3e bis Saalfeldener Stral3e)

Bestand

\

Machbarkeitsstudie

/

0,70 ‘

| 1.80 | 150 ]

| 1,49&4 4,30 j QO[ 5,50

27
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Isarstral3e (Bregenzer Stral3e bis Donaustral3e)

Machbarkeitsstudie

Bestand %
Acker JNL C Tﬁjiﬂ
1,60 | 1,50 ! 3,10

K034

§ w025

K027

28
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neues
Gewerbegebiet

‘ 1,60 [1,50 ’ 3,10 l

‘ 4,00 ’
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v

Bestand

Alternative Neubau Bahnbriicke :|

Machbarkeitsstudie

Fahrradstrafe

b ik

-
e

z5m
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Bestand

Stiftsgrundhof (Donaustrafde bis Bahnhofstralde) :I

Machbarkeitsstudie

Fahrmdsiraiks

.Tﬂ — .

l 5,00 l
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Vorzugsvariante Backnang - Steckbriefe

K Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang — Waiblingen

Stadt Backnang S001
Bahnunterfiithrung

bis Statte)
KENNDATEN — BESTAND
:j::‘r:::?sfﬂhmng S:':s‘f:.a'.'; ::«;::eg' LAnge 0,11 km
Umfeld Wohngebiet Knotenpunkte 1 stock
Weg Beleuchtung vorhanden

oK Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang — Waiblingen

STRECKENBESCHREIBUNG — BESTAND

Als selb andige Weg rkindung der Maubacher Straflle sidlich und der Bahnhofstralie
nirdlich der Bahnstrecke existiert eine 2,00 m breite U i welche als g Geh-
und Radweg i ist. Die U it g ist haltiert und beleuchtet, ist aber aufgrund ihrer

extremen Enge sehr unattraktiv. Der Mischverkehr von Ful- und Radverkehr verscharft die Konflikt-
situationen. Der nérdiiche Ausgang aus der Unterfilhrung bietet keinen guten Uberblick dber die
davor liegende Stralle, sodass es regelmakig zu Konflikte und Zusammenstdlen zwischen aus der
Unterfiihrung fahrenden Radfahrenden und zu Fult Gehenden auf dem Gehweg kommt. Der Neu-
bau bzw. eine Verbreiterung der Unterfihrung wird schon lange gewinscht.

L 2,00 1A
Abb. 2: (Obers bis Sirafle) — Bastand
KENNDATEN - PLANUNG
Kosten 2,75 Mio. &
Geplante Zweirichtungsradweg.
Radverkehrsfihrung selbstandig gefiihrt
Kosten/km 25,09 Mo €
Neu- | Ausbau Unterfiih-
Malnahmenform r:"uu au tnte Grunderwerb nicht erforderlich
Fiibrungsform:
eingehalten _
Qualitatsstandard Nutzerpotenzial 2.500 - 4.300
Dimensioniening RatahverTag
eingehalten

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Backnang — Waiblingen

STRECKENBESCHREIBUNG — FLANUNG

und weiter bis zum

Um die Radschnellverbindung unter der B bis zur
Bahnhof Backnang zu fihren, ist eine Verbreiterung bzw. ein Neubau der bestehenden Unterfihrung
unerasslich. Da der Bestand nicht den zwingend einzuhaltenden Basisstandards gemal dem Stand
der Technik (ERA 2010} entspricht, ist eine Verbreiterung auch ohne den Ausbau zur Rad-
schnellverbindung ausdriicklich zu empfehlen

Fir den Ausbau einer Radschneliverbindung — aber auch sonst, da im Falle eines Neubaus grofzi-
gige Mafte angenommen werden sollten — ist eine getrennte Fihrung von Rad- und Fuliverkehr zu
empfehlen. Der Radverkehr wird daher auf einem Zweirichtungsradweg von 4,00 m Breite gefihrt
Der Gehwag solite eine Mindestbreite von 2.50 m aufweisen. Bei dieser innerstadtischen Lage und
der hohen Bedeutung dieser Relation im Stadtgefige kann auch ein breiterer Gehweg sinnvoll sein

MNeben einer ausreichenden Breite der Unterfihrung ist auf eine ansprechende, sozial gesicherte
und offene Bauweise der Unterflhrung zu achten. Dazu zihlt die Wahl der Beleuchtung wie auch
die Wahl der Materialien zur Gestaltung der Dacke, der Wande und der Fahrbahn. Da Unterfihrun-
gen immer auch Angstraume sind, ist hierauf ein besonderer Fokus zu legen.

Wahrend die Querung der Bahnstrecke planfrei erfolgt. sollten der Geh- und Radweg in die LSA auf
der Bahnhofstralke integriert werden. Der Radverkehr kann von dort weiter in die Innenstadt oder
entlang der Bahnhofstrafte Richtung Bahnhof weiterfahren. Richtung Bahnhof ist zu priifen. ob die
Anlage eines Zweirichtungsradweges auf der Sldseite der Bahnhofstrafe (mit Eingriff in Parkfla-
chen) zu realisieren ist.

Die Kosten der infrastrukturellen Malnahmen belaufen sich fir diesen Teilabschnitt durch den Neu-
bau der Unterfiihrung auf ca. 2.78 Mio_ €

Strmile] - Planung

31

Dokumentation der Vorzugsvariante in Steckbriefen
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Vorzugsvariante Backnang :I

Kosten

« Grundlage Kostenschatzung aus der Machbarkeitsstudie - Tatsachliche
Kosten abhangig von der Trassenwahl, Mal3hahme und exakte
Festlegung der Baulastgrenzen

1

Mit Neubau Streckenabschnitt hinter dem Sportplatz; (24124|\|>|/|ilc?€€)* 1,3 Mio €
Fuhrung durch Gewerbegebiet und Anteil Stiftsgrundhof ’

2 :

FUhrung Uber die vorhandene Kitzbuhler Str. und ohne (f’9:LAI>I/:IC§)€€)* 2,3 Mio €
Gewerbegebiet (Brickenbauwerk tber Bahn - Land BW) ’

3 :

" . : L 4,0 Mio € :

Fuhrung Uber die vorhandene Kitzblhler Str. und ohne (1,8 Mio €)* 2,4 Mio €

Gewerbegebiet bzw. Anteil Stiftsgrundhof

« Ausbau Bahnunterfuhrung grof3ter Kostenanteil (2,9 Mio €)
- *Alternative Uber Blumenstralie ca. 650.000 €
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I: Finanzierung Radschnellverbindungen :I

Finanzierung Bau:

= Mdgliche Fordermittel durch den Bund sind aufgebraucht bzw. bis 2030
gebunden

- Realisierung Aul3erortsabschnitte erst mittelfristig moglich

» Forderung durch das Land tber Forderung kommunaler StrafRenbau
(LGVFG-KStB)

- Innerortsabschnitte (Antrag durch Stadt Backnang)
- 75 % Baukosten + Planungskostenpauschale*

-> zweistufiges Verfahren mit ca. 2 Jahren Vorlauf

E\

- Anmeldefrist zur Programmaufnahme: Herbst 2026
- Planung und Zuwendungsantrag bis Ende 2027
- Zuwendungsbescheid frihestens im 1. Halbjahr 2028

*Berechnung: Von den zuwendungsfahigen Investitionskosten sind pauschal 20 Prozent als Planungskosten zuwendungsfahig.
Auf die Hohe dieser errechneten zuwendungsfahigen Planungskosten wird der Fordersatz von 75 %, einheitlich angewandt.
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Radschnellverbindung - Zeitfolge LGVFG-Programmanmeldung :I

Vorschlaqg Zeitfolge zur LGVFG-Programmanmeldung:

1) Maubacher Stral3e zwischen Bahnunterfihrung und B14
2) Kitzbuheler Stral3e innerorts und Salzburger Strale
3) Querung Klagenfurter Stral3e und Bregenzer Stral3e

4) weitere Innerortsabschnitte in Abhangigkeit von der Vorzugsvariante
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I: Radschnellverbindung - Planung :I

Ausblick:

Abstimmung weiteres Vorgehen der Baulasttrager (Stadt Backnang, Stadt
Waiblingen, Land)

Festlegung des konkreten Trassenverlaufs

Bildung von Planungs- und Bauabschnitten als Grundlage flr die
Ausschreibung der Vor- und Entwurfsplanung bzw. die Realisierung

Priorisierung kurzfristiger Realisierungsabschnitte (z.B. Maubacher Stral3e)

Vorschlag: Rundfahrt mit den Ortschaftsraten Maubach und Waldrems im
Abschnitt B14 — Stiftsgrundhof (Gemarkungsgrenze)
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Detailplanung: Fihrung KitzbUheler Stral3e (aul3erorts) :|

Ziel: Erhalt der Lindenreihe zwischen
Fahrbahn und Geh- und Radweg

Vorhandener Geh- und Radweg erfllt
nicht den Radschnellwegstandard.

Radschnellweg wird auf Hohe nordlicher
Wirtschaftsweg / Zuricher Stral3e von der
West- auf die Ostseite verschwenkt.

Griunde:
* Trennung Rad- und Ful3verkehr

« WeiterfUihrung in Maubach Gber den
Gaschurner Weg (6stlich Sportplatz)

* Verbesserung Ful3gangerquerung

* Integration barrierefreie Bushaltestellen
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Detailplanung: Querung Klagenfurter Stral3e (Salzburger StralRe & Bregenzer Stralie)

TEST T

o

T _‘ Optal
- {Grunflache/
F mpla

planzung |

| Klagenfurter Stral3e

(K1906) bleibt
Vorfahrtsstralle.

Radschnellweg wird
als Fahrradstral3e
ausgewiesen.

Signalisierte
Querung der K1906
1.V. mit Mittelinsel.

Bregenzer Stralie
auf Anlieger- und
Linienverkehr
beschrankt.
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