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Planungsvarianten BACKNANG ™

Die Murr-Metropole

Variante 1: einspuriger Kreisverkehr
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Stadt Backnang

Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung
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Die Murr-Metropole

Bewertung Variante 1 (einspuriger Kreisverkehr)
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Bewertung Bemerkung

Leistungsfahigkeit nach HBS 2015 0 Qualitatsstufe C
Nicht alle Arme senkrecht am KV

Verkehrsfluss 0 Geschwindigkeitsdampfung an der Zufahrt
Weissacher Stral3e durch bessere Ablenkung

. Kompakte Bauform

Flachenbedarf 0
Baumbestand kann vsl. erhalten werden
Flihrung auf der Fahrbahn moglich

Radverkehr + RASt: bei Verkehrsstarke >1.500 Kfz/h Fiihrung
aulRerhalb priifen

FuRverkehr + Direkte Querungsmdglichkeit an allen wichtigen
Armen

Busverkehr + Keine weiteren Einschrankungen

Stadtplanungsamt



Planungsvarianten BACKNANG ™

Die Murr-Metropole

Variante 2: ovaler einspuriger Kreisverkehr

(= [ /

e Ovaler Kre1sverkehr nach RASt

\‘\“:;\\ < \ AuRendurchmesser 30 m
f

% 3 Breite Kreisfahrbahn 7,0 m
5 . .
8 - ) Breite Innenring 2,0m
S X ) — = o
\\ Q’ v, P ooy P &J‘ %
. 3o B
S 4 e
4 P Ty ~
B 3 - , 0 a
4T P—— A 3 - : o i B e
= = ) : i -
e e S 31 200, | 700 [T 7 P13 . _
o : 420 e
T = ;
- fee 0 \ \‘@ 3.50
/f ,(‘?éf >~ £ i ]
R S =~ 7 7 .'; A
Toar ® {L&
; ) o AN Yr N fuﬁ* * ‘9‘16
I NI IR O\
: 2\ \ w
| & e
i & -
. 0
il !
R . Y
9 A Grundlage: ALKIS © LGL Baden-Wiirttemberg
* Bestehende Busbucht nutzbar \'\\\\% (www.lgl-bw.de) Stand. @cBasrsmformatlonen
‘ Q\ Y\ ol \ (\ 21.10.2020, Az.: 2851.9-1/20

Quelle: ISTW Planungsgesellschaft mbH


http://www.lgl-bw.de/

Stadt Backnang

Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung
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Die Murr-Metropole

Bewertung Variante 2 (ovaler einspuriger KV)
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Bewertung

Bemerkung

Leistungsfahigkeit nach HBS 2015

Nach HBS 2015 kein Unterschied zu rundem KV

— Qualitatsstufe C

Verkehrsfluss

Geschwindigkeitsdampfung an den Zufahrten
Blumenstral3e und Weissacher StraRRe durch
bessere Ablenkung

Erhohte Geschwindigkeiten im Kreis durch ovale
Form

Flichenbedarf

Erhohter Flachenbedarf durch gestreckte Form

Baumbestand kann vsl. erhalten werden

Radverkehr

Flihrung auf der Fahrbahn moglich

RASt: bei Verkehrsstarke >1.500 Kfz/h Fiihrung
aulerhalb priifen

FuRverkehr

Direkte Querungsmoglichkeit an allen wichtigen
Armen

Busverkehr

Keine weiteren Einschrankungen

Stadtplanungsamt



Planungsvarianten BACKNANG ™

Die Murr-Metropole

Variante 3: kleiner Kreisverkehr mit Bypass
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Stadt Backnang

Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung
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Die Murr-Metropole

Bewertung Variante 3 (kleiner KV mit Bypass)
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Bewertung

Bemerkung

Leistungsfahigkeit nach HBS 2015

Qualitdtsstufe C (leicht erhohte Leistungsfahigkeit
durch Bypass)
Beschrankte Erreichbarkeit der Zufahrt Dichterberg

Verkehrsfluss

Nicht alle Arme senkrecht am KV
Geschwindigkeitsdampfung an der Zufahrt Weissacher
Stral3e durch bessere Ablenkung

Flichenbedarf

Kompakte Bauform mit kleinem AuRendurchmesser
Baumbestand kann vsl. erhalten werden

Radverkehr

Fiihrung auf der Fahrbahn moglich
Vorsortierung in der BlumenstraRRe erforderlich
RASt: bei Verkehrsstdrke >1.500 Kfz/h Fiihrung
aullerhalb priifen

FuRverkehr

GrolRe Umwege notig um Knotenarme zu queren

Busverkehr

Vorsortierung in der Blumenstral3e erforderlich
Zufahrt zur Haltestelle Weissacher StralRe
stadtauswarts zu priifen

Konflikt mit Haltestelle Stuttgarter Stral3e
stadteinwarts durch FuRgangerfurt

Konflikt mit Haltestelle Stuttgarter Stral3e
stadtauswarts durch Bypass

Stadtplanungsamt
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Planungsvarianten BACKNANG

Die Murr-Metropole

Variante 4: Turbo-Kreisverkehr
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Stadt Backnang

Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung
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Die Murr-Metropole

Bewertung Variante 4 (Turbo-Kreisverkehr)

Bewertung Bemerkung
Leistungsfahigkeit nach HBS 2015 + Hohere Leistungsfahigkeit als einstreifiger Kreisverkehr
Verstandnis der Verkehrsfiihrung moglicherweise
problematisch
Verkehrsfluss 0 . .
Turbofahrsteifen von BlumenstralRe in Stuttgarter
StraRe West wird nicht benutzt
Flichenbedarf - Separate Radverkehrsfiihrung erhoht Flachenbedarf
Radverkehr - Separate Radverkehrsfiihrung erforderlich
FuRverkehr 0 z.T. Umwege nétig um Knotenarme zu queren
Zufahrt zu Haltestelle Weissacher StralRe stadtauswarts
Busverkehr 0

zu priifen

Stadtplanungsamt



Stadt Backnang

Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung

BACKNANGﬁ

Die Murr-Metropole

Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen (Spitzenstunde)

Blumenstr.

Zufahrt Dichterberg | Stuttgarter Str. Siid Weissacher Str.

einspuriger KV

B B C

Ovaler KV C B B C
kleiner KV mit Keine Einfahrt in die C C
Bypass Kreisfahrbahn
Kein Berechnungsverfahren nach HBS 2015*.
Turbo-KV Tendenziell hohere Leistungsfahigkeit zu erwarten.

Ermittlung nur durch mikroskopische Simulation moglich.

* Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen

Stadtplanungsamt Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH



Stadt Backnang ﬁ

Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung BACDKMNﬁNf
Leistungsfahigkeitsberechnungen: Qualitatsstufen
o g 2 des Verkehrsablaufs
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Knotenpunkte ohne LSAY?
) e i QSV Mittl. Wartezeit [s]
» Einstufung der Verkehrsqualitat in die
Kategorien A - F <10
S . B <20
« Maldgebend ist die mittlere Wartezeit an
jeder einzelnen Zufahrt ¢ =30
D <45
E > 45
Auslastungs-
grad > 1

?Die schlechteste Qualitat
aller beteiligter Verkehrsstréme
ist fir die Einstufung des
Gesamtknotens mal3gebend

Stadtplanungsamt Quelle: BERNARD Gruppe ZT GmbH



Stadt Backnang

Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung

Zusammenfassung der Bewertungen
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BACKNANG'¥

Die Murr-Metropole

kleiner KV mit

einspuriger KV ovaler KV Bypass Turbo-KV

Leistungsfahigkeit

nach HBS 2015 0 0 0 +
Verkehrsfluss 0 0 + 0
Flachenbedarf 0 - 0 -
Radverkehr + + 0 -
FuRverkehr + + - 0
Busverkehr + + - 0]
Gesamt +++ ++ - -
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Vorzugsvariante BACKNANG ™

Die Murr-Metropole

- Einspuriger Kreisverkehr (Variante 1)

Anpassungen nach dem
Variantenvergleich:

* VergroRerung Durchmesser auf
I;(rﬁysye»rf%{nfcéﬁﬂ 37 m (Vorher: 35 m)

Breile Kreisring: B =525m
Innenring: B=175m
Mittelinsel D=23m _

« Verlagerung Bushaltestelle
Stuttgarter Str. stadtauswarts

* Optimierung der Ein- und
Ausfahrten (Fahrgeometrie)

" 1+ FEinbeziehung des Parkplatzes
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Vorzugsvariante BACKNANG ™

Die Murr-Metropole

Kreisverkehr nach RASK
Aulendurchmesser: 0=3m
Breite Kreisring: B=525m
Innenring: B=175m
Mittelinsel: O=23m

Quelle: ISTW Planungsgesellschaft mbH



Zeitplan und Kosten

Programmaufnahmeantrag LGVFG

Baukostenschatzung Gesamtmalinahme:

=> davon Umbau Knotenpunkt
Bushaltestellen

Erneuerung Friedhofsparkplatz

Zuwendungsantrag LGVFG

Planung und Vergabe

Realisierung

Stadtplanungsamt
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21.10.2022

ca. 3,20 Mio.
ca. 2,30 Mio.
ca. 0,65 Mio.
ca. 0,21 Mio.

dh adh dh b

2023

2024

ab 2025
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