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Stadt Backnang

Sitzungsvorlage Nr. 036/14/GR
Federfiihrendes Amt Stadtbauamt
Behandlung Gremium Termin Status
zur Vorberatung Ausschuss fiir Technik und Umwelt 27.03.2014 offentlich
zur Beschlussfassung Gemeinderat 03.04.2014 offentlich

Umbau des Knotenpunktes EtzwiesenstralRe/Erbstetter StraRe/Bahnhofstralle

Baubeschluss

Beschlussvorschlag:

Dem Baubeschluss zum Umbau des Knotenpunktes EtzwiesenstraRe (K 1897)/Erbstetter Stralle
Nord (K 1897)/Bahnhofstral3e/Erbstetter StraRe Siid zu einem Kreisverkehr wird zugestimmt.

Haushaltsrechtliche Deckung HHSt.: 6500-9500.012 | = -------------------
Haushaltsansatz: 326.000,--EFUR | = ————-—- EUR
Haushaltsrest: 378.000,--EUR | = —meee- EUR
Verpflichtungsermachtigung fiir Ausgaben im folgenden Jahr: [ _______ EUR | = - EUR
Fiir Vergaben zur Verfiigung: 704.000,-- EUR | = —meee-- EUR
Auftrage erteilt (einschl.vorst.vVergabe): | _______ EUR | = eemme- EUR
Noch freie Mittel/iiber bzw. auRerplanmaRige Ausgaben: |  _______ EUR | = - EUR
Amtsleiter: Sichtvermerke:

I II 10 20 60 61
06.03.2014
Datum/Unterschrift Kurzzeichen

Datum
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Begriindung:

Durch die Neuerstellung der Biovergarungsanlage des Rems-Murr-Kreises in Backnang-Neuschontal
hat eine Zunahme der Verkehrsbelastung, vor allem im Bereich des Schwerverkehrs (ca. 60
LKW/Tag) stattgefunden. Um Beldstigungen fiir die umliegenden Ortschaften zu vermeiden, soll
die verkehrliche ErschlieSung der Biovergarungsanlage iiber die K 1897 und die neu zu erstellende
Anschlussstelle Backnang-Mitte an die B 14 erfolgen.

Mit dem vorgezogenen Bau der Anschlussstelle lassen sich dariiber hinaus Problempunkte der
Verkehrssicherheit in der B 14 in unmittelbarer Nahe zur Anschlussstelle l6sen.

Verkehrsverhaltnisse
Bereits im Verkehrsentwicklungsplan Backnang war die Manahme ,Anschlussstelle Backnang-
Mitte” mit nachhaltigen Anderungen der Verkehrsmengen am Knotenpunkt

Etzwiesenstralle/Erbstetter StralRe/Bahnhofstralle genannt.

Der Knotenpunkt weist nach einer Zahlung der Abendspitzenstunde am 07.07.2009 folgendes
Verkehrsaufkommen auf:

Verkehrsbelastungen [Kfz/h]
Stichtagserhebung Di. 16:30-17:30 Uhr
Zufahrt EtzwiesenstraRe 348
Zufahrt Erbstetter StraRRe (Siid) 333
Zufahrt BahnhofstraRe 317
Zufahrt Erbstetter StralRe (Nord) 99
Gesamtbelastung 1.097

Das Ingenieurbiiro Karajan Ingenieure, Stuttgart, hat im August 2009 eine Uberpriifung der
Verkehrsqualitdt bei Anlage eines Kreisverkehrs am genannten Knotenpunkt durchgefiihrt.

Die Bestandsverkehrsbelastung der Abendspitzenstunde wurde pauschal um 10 % erhoht um die
hohere Verkehrsbelastung durch die neue Anschlussstelle abzubilden. Die Bewertung nach HBS
2001 ergab folgende Qualitatsstufen:

Zufahrt mittlere Wartezeit [s] Qualitatsstufe

Etzwiesenstralle 5 A

Erbstetter Stral3e (Sid) 6 A

Z0B (Ausfahrt) - A

Bahnhofstral3e 5 A

Erbstetter StralRe (Nord) 5 A
Erreichbare Qualitatsstufe QSV A

Eine Zahlung der FuRgangerbewegungen ergab eine maximale Knotenpunktbelastung in der
Abendspitzenstunde (16:45-17:45 Uhr) von 194 FG/h. Das Ingenieurbiiro Karajan Ingenieure hat
bei der Analyse bestehender FuRgangeriiberwege an Kreisverkehren mit FuRgangerbelastungen bis
zu 100 FG/h nur kurzfristige Beeintrachtigungen in den Kreisausfahrten feststellen kdonnen.

Da die Belastung der einzelnen Fuligangeriiberwege deutlich unter 100 FG/h liegt, geht das
Ingenieurbiiro Karajan Ingenieure nicht von einer Uberlastung des Kreisverkehrs aus.

Der Knotenpunkt weist werktdglich ca. 420 Busfahrten/Tag auf. Aufgrund der guten
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Qualitatsstufen und der geringen Wartezeiten ist nicht von einer Beeintrachtigung des Busverkehrs
auszugehen.

Die Erstellung des bestehenden Knotenpunktes erfolgte in den 1980er Jahren in seiner jetzigen
Form. Die Entnahme von Bohrkernen hat gezeigt, dass ein erforderlicher Fahrbahnoberbau nach
Belastungsklasse Bk10 (RStO 12) nicht vorhanden ist.

Stadtebauliche Ziele

Der Knotenpunktbereich am Zentralen Omnibusbahnhof hat aufgrund der in das Stadtgebiet von
Backnang einfahrenden Fahrzeuge aus Richtung Erbstetten sowie der hohen Anzahl von Bus- und
Bahnkunden eine wichtige stadtebauliche Funktion. Hier ergeben sich durch den Umbau des
Knotenpunkbereichs zum Kreisverkehr gute Gestaltungs- und Verbesserungsmaglichkeiten.

Verringerung von Umweltbeeintrachtigungen

Der Abbau von Wartezeiten und die Verringerung von Haltevorgdangen sowie das geringe Ge-
schwindigkeitsniveau und eine gleichmaRigere Fahrweise fiihren zu geringeren Larm- und
Schadstoffemissionen.

Wirtschaftlichkeit

Durch den Wegfall von Betriebskosten der bestehenden Lichtsignalanlage in Hohe von ca. 10.000,-
EUR/a wird langfristig von einer hoheren Wirtschaftlichkeit durch die Anlage eines Kreisverkehrs
ausgegangen.

Gewahlte Knotenpunktart

Aufgrund der zu erwartenden Steigerung des Verkehrsaufkommens miisste der bestehende
lichtsignalgeregelte Knotenpunkt durch Anlage eines Linksabbiegestreifens aus Richtung
Erbstetten angepasst werden.

Durch positive Erfahrungen mit Kreisverkehren an anderen Knotenpunkten in Backnang und
aufgrund der guten Leistungsfahigkeit des geplanten Kreisverkehrs wird hier die Anlage eines
Kreisverkehres bevorzugt.

Durch die Wahl eines Kreisverkehrs wird die Verkehrssicherheit und -qualitat fiir Fullganger vor
allem durch die Anlage einer weiteren Querungsmoglichkeit in der BahnhofstralRe erhoht. Hier

finden zum jetzigen Zeitpunkt hdufig ungesicherte Querungen statt.

In verkehrsarmen Zeiten mit Abschaltung der Lichtsignalanlage weist ein Kreisverkehr eine
wesentlich hohere Verkehrssicherheit auf.

Der gewdhlte Kreisverkehr mit einem Aullendurchmesser von 31 m stellt eine Verkehrsanlage mit
guter Leistungsfahigkeit, geringen Wartezeiten und guter Verkehrsqualitdt dar.

Technische Gestaltung der BaumalRnahme
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Der Kreisverkehr erhdlt einen AulRendurchmesser von 31 m. Die Breite des Kreisrings betragt 9,00
m. Die Lage des Kreisverkehrs ist durch mehrere Zwangspunkte (Pfeiler Parkhaus ZOB, Boschungen,
stidliche Mauer Betriebsgeldande Bahn) bestimmt.

Die vorhandenen Gehwege werden iiber Fahrbahnteiler mit einer Breite von > 2,00 m gefiihrt.

Aufgrund der topographischen Gegebenheiten wird die Kreisfahrbahn an das bestehende Gelande
angepasst. Der geplante dul3ere siidwestliche Fahrbahnrand wird sich mit einer Langsneigung von
ca. 5 - 6 % von der Etzwiesenstral3e in die Erbstetter Stralle entwickeln. Hierdurch ergeben sich im
Bereich zwischen den Anschlussasten EtzwiesenstralRe und Erbstetter StraRRe Siid Absenkungen der
Geldndeoberflache gegeniiber den Bestandshéhen von bis zu 70 cm.

Durch die beschriebene Tieferlegung der Fahrbahn wird es notwendig, den anschlieenden
Parkplatz des Landratsamtes Rems-Murr-Kreis in der Hohe an die geplante Fahrbahn anzupassen
und vollstdndig zu erneuern. Im Fahrgassenbereich kommt ein Asphaltbelag zum Einsatz. Die
Stellplatzflachen erhalten einen Belag aus wasserdurchlassigem Betonpflaster.

Durch den Wegfall von Stellpldatzen im Bereich des Kreisverkehrs, miissen vor dem Gebdude
Erbstetter Stralle 56 (LRA Rems-Murr-Kreis) Ersatzstellpldtze geschaffen werden. Die Stellplatze
sind mit einer Breite von 2,50 m und einer Tiefe von 5,00 m geplant.

Einige Buslinien erreichen den Zentralen Omnibusbahnhof {iber die Erbstetter Stral’e Nord.

Um Wartezeiten beim Einfahren in die Bahnhofstral3e zu vermeiden, wird die Einrichtung einer
Anforderungslichtsignalanlage fiir Busse an dieser Stelle vorgesehen. Eine Kombination mit der
dortigen FuRgangerfiihrung wird bei der weiteren Planung gepriift.

Die Beschilderung, Markierung und Wegweisung erfolgt nach den Empfehlungen des Merkblatts fiir
die Anlage von Kreisverkehren. Die Ausleuchtung des Kreisverkehrs erfolgt iiber neue
StralBenleuchten. Die FuRgangeriiberwege werden gesondert ausgeleuchtet.

Durchfiihrung der BaumaRnahmen

Mit der Realisierung der Anschlussstelle Backnang-Mitte wurde begonnen, die Fertigstellung ist fiir
das Jahr 2015 vorgesehen.

Es ist vorgesehen, die Herstellung des Kreisverkehrs im selben Zeitraum durchzufiihren. Hierbei
kann die zeitweise notwendige Sperrung der K 1897 Richtung Erbstetten fiir die Bauausfiihrung des
Kreisverkehrs genutzt werden.

Der Baubeginn soll im Herbst des Jahres 2014 erfolgen. Die Gesamtbauzeit wird mit 5 Monaten
veranschlagt.

Finanzierung
Nach der aktualisierten Kostenschdtzung betragen die Gesamtkosten der vorgesehenen MaRRnahme
voraussichtlich ca. 750.000,-- €. Im Haushaltsplan 2014 (Planansatz 2014 und

Haushaltausgaberest 2013) sind fiir die BaumalRnahme 704.000,-- € vorgesehen.

In Abhdngigkeit von den Ausschreibungsergebnissen muss gegebenenfalls der Restbetrag im
Haushaltsplan 2015 finanziert werden.
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Fiir die BaumalRnahme wurde ein Zuschussantrag nach GVFG gestellt. Mit dem Bescheid iiber die
Forderung wird im Juni/Juli 2014 gerechnet.

Anlagen:

Lageplan StraRenbau Kreisverkehrsanlage ZOB
Kennzeichnender Querschnitt Umbau Knotenpunkt K 1897



